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CARRETERA - La situacion actual en el transporte por carretera de Barcelona preocupa a las asociaciones y empresas
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Los transportistas de Barcelona denuncian la
falta de plazas de aparcamiento en el Puerto

> Laralentizacién
constante de los traficos,
sumada a la falta de
profesionales
transportistas y alas
condiciones de acceso a
la profesion, llevan al
sector del transporte en
Barcelona a pasar por
uno de sus momento
“mas delicados”.

JUAN PORTA

BARCELONA. En los tltimos diez
afios el Puerto de Barcelona ha
ido incrementando el volumen
de TEUs manipulados anual-
mente. Se ha pasado de manu-
pular un total de 1.722.000 TEUs
en el afio 2013 a 3.523.000 TEUs
en el afio 2023.

Como es légico, el nimero
de empresas de transporte y el
numero de conductores se ha
incrementado a pesar de la im-
plementacién del ferrocarril.

Sin embargo, el numero de
plazas disponibles para el esta-
cionamiento de camiones en el
area del Port de Barcelonay al-
rededores cada vez es menor.

“En este sentido la Autori-
dad Portuaria de Barcelona esta
haciendo todo lo que est4 en su
mano para ayudarnos. Pero lo
cierto, es que no dispone de es-
pacios que ofrecer”, destaca
Juan Pozo, director de Opera-
ciones delaasociacién de trans-
portistas Cotraport.

Por otro lado, Pozo afiade
que “los ayuntamientos del
area metropolitana son rea-
cios a dedicar espacios dispo-
nibles a parking de vehiculo
industrial”. A pesar de ello, “es-
tamos trabajando estrecha-
mente con Cimalsa para en-
contrar espacios e
incorporarlos al parque exis-
tente, aunque nuestro objetivo
primordial es no perder los
gue aulin se conservan’.

-

En el Puerto de Barcelona, la zonas destinadas al aparcamiento de vehiculos portacontenedores son el “Faro de Llobregat” y la zona TIR.

EL DATO

25-50

KILOMETROS. Los
transportistas de Barcelona
recorren una distancia de
entre 25 y 50 kilometros para
estacionar su camién tras la
jornada laboral.

Para Pozo “no tiene sentido
que un conductor, con su vehi-
culo industrial, cuando acaba su
jornada laboral tenga desplazar-
se 50 kildmetros para tener que
volver al dia siguiente’, y denun-
cia que ‘en los Ultimos afios se
han cerrado parkings cercanos
al puerto”.

En concreto, las zonas desti-
nadas al aparcamiento de vehi-
culos portacontenedores en el
Puerto son el “Faro de Llobre-
gat’, con 444 plazas aproximada-

mente, y, recientemente, lazona
TIR, con cerca de 38 plazas, dejo
de ser una zona exclusiva para
estancias temporales para pasar
a ser de larga estancia.

Por su parte, Cecilia G. Ro-
sas, secretaria de la Asociacién

En el puerto de Barcelona
actualmente hay menos
de 500 plazas de parking
de camiones, se afirma

de Transportistas Empresarios
de Contenedores (ATEC), expli-
ca que “tenemos censados 789
vehiculos, si a esto sumamoslos
del resto de asociaciones y los
que no estdn en ninguna aso-
ciacién nos encontramos con
una falta de espacio altisima’.

ITv

Otro de los problemas diarios
gue tienen los transportistas en
Barcelona es pasarla ITV de los

camiones. “El punto de ITV més
cercano al puerto es el de la Zo-
na Franca, con una espera de
cuatro a seis meses. Hay una
necesidad imperante de un
punto de ITV exclusivo para ca-
miones, no solo para portacon-
tenedores si no para el resto de
los camiones que dan servicio
en el puerto y alrededores”, ex-
plica Rosas.

En un primer momento, ex-
plican, se propuso la colocacion
de una unidad mévil de ITV en
el puerto, pero el consejo de in-
dustria solo otorga permisos de
unidades moéviles en zonas ru-
rales, ya que es un servicio pen-
sado para vehiculos agricolas
que no pueden hacer largos
desplazamientos para pasar la
ITV.

Acceso a la profesién

A todas estas problemaéticas
hay que sumarle las limitacio-
nes de acceso a la profesién.
“Lamentablemente nos encon-
tramos con que la profesién no

es atractiva. Por un lado, se ne-
cesita una alta disponibilidad
gue hace muy dificil la conci-
liacién familiar y ,por otro, hay
tanta oferta que las tarifas son
muy ajustadas’, declara el di-
rector de Operaciones de Co-
traport. “Desde la perspectiva
de una persona joven, con las
prioridades que tienen, si no es
algo vocacional, eslégico que su
carrera profesional la encami-
nen hacia una salida que no
tenga tanto riesgo’, afiade.

Ciclo formativo

Elafio pasado se estrené el ciclo
formativo de Conduccién de
Vehiculos de Transporte por
Carretera, “pero es una solucién
amuy largo plazo que carece de
garantias, pues el alumnado
una vez obtiene este titulo ne-
cesita seguir financidndose el
resto de los carnets C1 + E para
poder trabajar en empresas de
transporte por carretera de
contenedores’, explica la secre-
taria de ATEC.

s
2]
=
=
[
| =
S
i
=]
i
=
=
=
==
=
1=
et
e}
=]
5
=
ol
=

EL MIRADOR
BPEL GRA®

SKY BAR

Cacteles, cerveza, vino, vermut y mucho mas

De lunes a domingo de 20h a 00h

iTe esperamos!

{SIGUENOS!

La transicion energética

La sustitucién de los combustibles fésiles es un futuro innegable,
pero a dia de hoy no se tiene muy claro qué camino tomar. “El con-
sumo y la autonomia de los camiones eléctricos son factores que
hacen dudar mucho a la hora de comprar, sin olvidar el peso que
supone tener una bateria adecuada’, apuntan.

Con el resto de las energias pasa algo parecido. “Nadie quiere
hacer de conejillo de indias aunque todos saben que tarde o tem-
prano se tendra que dar el paso. Hacen falta infraestructuras ade-
cuadas para hacer una transicién en condiciones’, sefiala Cecilia G

Rosas, secretaria de ATEC.

Y es que ATEC fue una de las primeras asociaciones en colabo-
rar con la Autoridad Portuaria de Barcelona para reconvertir ca-
miones a gas, “pero no llego a buen término por cuestiones técnicas
que se desconocian en el momento’, resalta la secretaria de ATEC.



